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Publication Title: 

Cabriolet roof for vehicle, has folding cover with reinforcing part extending 
between end of front folding arm and sliding piece 



Abstract: 

Abstract of DE 20214460 

(U1) Translate this text The roof cover (4) is provided with a reinforcing part (18) 
on both length sides in the region of at least one fold. The reinforcing part 
extends in the travelling direction of the vehicle between the free end of a front 
folding arm (17) and a sliding piece (12-15). The foldable cover is provided with a 
number of spaced apart sliding pieces movable along guides (5, 6) in the length 
edges of the roof opening (3). The guides support elongated folding arms which 
extend into the cover so that the latter is folded into a pleated profile when the 
roof is opened. 
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(54) Bezeichnung: Offen-Dach-Konstruktion fur ein Fahrzeug 

(57) Hauptanspruch: Offen-Dach-Konstruktion fur ein Fahr- 
zeug, aufweisend eine Dachoffnung, welche im Dach des 
Fahrzeugs ausgebildet ist, und ein faltbares Schlieftmittel 
zum Schliefien und Offnen der Dachoffnung, wobei das 
Schliefimittel an seinen einander gegenuberliegenden 
Randern, welche sich in der Langsrichtung des Fahrzeugs 
erstrecken, mit einer Anzahl von im Abstand voneinander 
angeordneten Gleitstucken versehen ist, welche angetrie- 
ben entlang Fuhrungen beweglich sind, welche sich ent- 
lang korrespondierender Langsrander der Dachoffnung er- 
strecken, und wobei die Gleitstucke langgestreckte Faltar- 
me tragen, welche in das Schliefimittel eingreifen und wel- 
che in Richtung zu einer Position zum zickzack-ahnlichen 
Falten des Schlieftmittels wahrend des Offnens der Dach- 
offnung vorgespannt sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Schliefimittel an jedem seiner einander gegenuberlie- 
genden Langsrander mindestens an einer ersten beabsich- 
tigten Falte, in der Bewegungsrichtung des Fahrzeugs ge- 
sehen, zwischen dem freien Ende eines vordersten Faltar- 
mes und einem zweiten Gleitstuck mit einem Verstarkungs- 
teil fur das Schliefimittel versehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Offen-Dach-Kon- 
struktion fur ein Fahrzeug, aufweisend eine Dachoff- 
nung, welche im Dach des Fahrzeugs ausgebildet ist, 
und ein faltbares Schliefcmittel zum Schliefcen und 
Offnen der Dachoffnung, wobei das Schlieflmittel an 
seinen einander gegenuberliegenden Randern, wel- 
che sich in der Langsrichtung des Fahrzeugs erstre- 
cken, mit einer Anzahl von im Abstand voneinander 
angeordneten Gleitstucken versehen ist, welche an- 
getrieben entlang Fuhrungen beweglich sind, welche 
sich entlang korrespondierender Langsrander der 
Dachoffnung erstrecken, und wobei die Gleitstucke 
langgestreckte Faltarme tragen, welche in das 
Schliefcmittel eingreifen und welche in Richtung zu ei- 
ner Position zum zickzack-ahnlichen Falten des 
Schlieftmittels wahrend des Offnens der Dachoff- 
nung vorgespannt sind. 

[0002] Wenn das Schliefcmittel die Dachoffnung 
schlieftt, sind die Gleitstucke entlang der Fuhrungen 
in einem maximalen Abstand voneinander angeord- 
net, und dasfaltbare Schlieftmittel ist nahezu in einer 
Flachstellung. Zum Offnen der Dachoffnung wird zu- 
erst das in der Bewegungsrichtung des Fahrzeugs 
gesehen erste Gleitstuck entlang der Fuhrungen 
ruckwarts bewegt, und sukzessive bewegen sich die 
nachsten Gleitstucke ruckwarts. Wahrend dieser 
Ruckwartsbewegung der Gleitstucke bewegen sich 
die Faltarme aufwarts in Richtung zu einer Position 
zum zickzack-ahnlichen Falten des SchlieGmittels. 
Das Bewegen der Gleitstucke kann manuell oder mit- 
tels eines geeigneten Antriebsmittels erfolgen. 
[0003] Offen-Dach-Konstruktionen des oben er- 
wahnten Typs weisen heutzutage oft Antriebsmittel 
auf, welche Offnen und Schlieften des Schlieftmittel 
mit einer hohen Geschwindigkeit erlauben. Wenn das 
faltbare Schlieflmittel mit einer hohen Geschwindig- 
keit geoffnet wird, sind jedoch die langgestreckten 
Faltarme nicht immer imstande, ein zickzack-ahnli- 
ches Falten besonders von der ersten beabsichtigten 
Falte (in der Bewegungsrichtung des Fahrzeugs ge- 
sehen) sicherzustellen. Infolgedessen kollidiert wah- 
rend des Offnens des faltbaren Schliefimittels mit ei- 
ner hohen Geschwindigkeit oftmals die erste Falte 
mit der zweiten Falte, was ein Verklemmen der Of- 
fen-Dach-Konstruktion mit dem Risiko der Beschadi- 
gung oder des Bruchs seiner Komponenten verur- 
sacht. Obgleich das Erhohen der Vorspannung des 
langgestreckten Faltarmes dieses Problem losen 
konnte, wurde solch eine erhohte Vorspannung zu ei- 
ner unerwunscht hohen Schlieftkraft fuhren, wenn 
das Schlieflmittel zur SchlieGposition der Dachoff- 
nung bewegt wird. Dies wurde ein star keres Antriebs- 
mittel erfordern und wurde zu einem hoheren Ener- 
gieverbrauch fuhren. 

[0004] Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, 
eine Offen-Dach-Konstruktion des oben erwahnten 
Typs zu schaffen, bei welcher die erwahnten Proble- 
me in einer einfachen, aberdennoch unkomplizierten 



Art gelost sind. 

[0005] Somit ist gemafc der vorliegenden Erfindung 
die Offen-Dach-Konstruktion dadurch gekennzeich- 
net, dass das Schliefcmittel an jedem seiner einander 
gegenuberliegenden Langsrander mindestens an ei- 
ner ersten beabsichtigten Falte, in der Bewegungs- 
richtung des Fahrzeugs gesehen, zwischen dem frei- 
en Ende eines vordersten Faltarmes und einem zwei- 
ten Gleitstuck mit einem Verstarkungsteil fur das 
SchliefJmittel versehen ist. 

[0006] Die Verstarkungsteile an einander gegenu- 
berliegenden Langsrandern des Schlieftmittels stel- 
len sicher, dass, auch bei einer hohen Geschwindig- 
keit, die erste Falte in einer zuverlassigen Weise rea- 
lisiert wird, so dass sie nicht mit einer nachfolgenden 
Falte interferieren kann. Die Vorspannung der Faltar- 
me wird nicht geandert, so dass fur das Bewegen des 
Schlieftmittels keine Zusatzkraft oder erhohter Ener- 
gieverbrauch erforderlich sind. 

[0007] In einer Art und Weise erzeugt jedes Verstar- 
kungsteil zusammen mit einem benachbarten Falt- 
arm ein stabiles Dreieck wahrend der Bildung der 
ersten Falte des Schlieftmittels. 
[0008] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemafcen Offen-Dach-Konstruktion sind 
die Enden des Verstarkungsteils frei vom Faltarm 
bzw. vom Gleitstuck. Obgleich es moglich sein konn- 
te, dass das eine Ende (hinteres Ende) des Verstar- 
kungsteils mit dem zweiten Gleitstuck gelenkig ver- 
bunden ist, und das andere Ende (vorderes Ende) 
des Verstarkungsteils mit dem Faltarm gelenkig ver- 
bunden ist, wurde dies zu einer eher komplizierten 
Struktur fuhren. Uberraschenderweise zeigte sich, 
dass solche Verbindungen an den Enden des Ver- 
starkungsteils nicht erforderlich sind, um das ge- 
wunschte Ergebnis zu erzielen. Somit gibt es in die- 
ser bevorzugten Ausfuhrungsform keine direkten 
Verbindungen zwischen den Enden des Verstar- 
kungsteils und dem Faltarm bzw. dem Gleitstuck. 
[0009] Gemafc einer anderen Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaften Offen-Dach-Konstruktion er- 
streckt sich das Verstarkungsteil vom beabsichtigten 
Kamm einer ersten Falte in Richtung zum beabsich- 
tigten Boden einer zweiten Falte, in der Bewegungs- 
richtung des Fahrzeugs gesehen. Die Stellen des be- 
absichtigten Kamms einer ersten Falte und des beab- 
sichtigten Bodens einer zweiten Falte konnen in der 
Offnungsposition des Schliefcmittels bestimmt sein. 
[0010] Das Verstarkungsteil kann auf viele Arten 
realisiert sein. Zum Beispiel ist das Verstarkungsteil 
ein langgestrecktes federndes Teil. Obgleich das Ver- 
starkungsteil vollstandig starrsein konnte, begunstigt 
etwas Elastizitat des Teils das Verhalten des Schliefc- 
mittels wahrend des Bewegens mit einer hohen Ge- 
schwindigkeit. 

[0011] Im Einzelnen ist es moglich, dass das Ver- 
starkungsteil ein Federteil mit gebogenen Enden ist, 
wobei das Schlieftmittel mit zwei im Abstand vonein- 
ander angeordneten Schlitzen zum ortsfesten Auf- 
nehmen der gebogenen Enden des Federteils verse- 
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hen ist. Wenn der Abstand zwischen den Schlitzen 
gut gewahlt ist, kann das Federteil mit seinen gebo- 
genen Enden in den Schlitzen mit Vorspannung posi- 
tioniert sein, wodurch eine starke Verbindung zwi- 
schen dem Schlieftmittel und dem Federteil an den 
Enden des Federteils erzeugt ist. 
[0012] Es ist jedoch auch moglich, dass das 
Schliefcmitel mit einer Aufnahmetasche zum Aufneh- 
men des Verstarkungsteils versehen ist. In diesem 
Fall kann das Verstarkungsteil viele unterschiedliche 
Formen haben. 

[0013] Es ist zu beachten, dass auch andere Arten, 
eine Verbindung zwischen dem Verstarkungsteil und 
dem Schlieftmittel zu erzeugen, in Betracht gezogen 
werden konnen. Die Wahl einer geeigneten Verbin- 
dungsart kann von mehreren Bedingungen abhan- 
gen, wie z.B. der Form, dem Material und Abmessun- 
gen des Verstarkungsteils, den erwarteten Kraften, 
die an dem Schlieftmittel wahrend seiner Bewegung 
angreifen (Massenkrafte, Windkrafte etc.). 
[0014] In den beschriebenen Ausfuhrungsformen ist 
an jedem Langsrand des Schlieftmittels nur ein Ver- 
starkungsteil vorgesehen (an der ersten beabsichtig- 
ten Falte). Uberraschenderweise hat man festge- 
stellt, dass dies in den meisten Fallen auf zuverlassi- 
ge Art ausreichend ist, eine Interferenz zwischen der 
ersten Falte und nachfolgenden Falten zu verhin- 
dern. Unter bestimmten Umstanden konnte es je- 
doch moglich sein, ein zusatzliches Verstarkungsteil 
an mindestens einem der verbleibenden beabsichtig- 
ten Falten des SchlieGmittels vorzusehen. 
[0015] Nachfolgend wird die Erfindung mit Bezug 
auf die Zeichnung erlautert, in welcher Ausfuhrungs- 
formen der Offen-Dach-Konstruktion gemaft der Er- 
findung illustriert sind. 

[0016] Fig. 1 zeigt schematisch eine Draufsicht der 
Offen-Dach-Konstruktion gemafc der Erfindung; 
[001 7] Fig. 2 zeigt schematisch und in einem grofce- 
ren Maftstab eine Seitenansicht eines Teils einer er- 
findungsgemafcen Offen-Dach-Konstruktion, wenn 
vollstandig geschlossen; 

[0018] Fig. 3 zeigt korrespondierend zu Fig. 2 eine 
Ansicht in einer Teiloffnungsposition. 
[001 9] Fig. 4 zeigt in einem noch grofteren Maftstab 
ein Detail einer Ausfuhrungsform der erfindungsge- 
maften Offen-Dach-Konstruktion, und 
[0020] Fig. 5 zeigt, ebenfalls in einem vergrofterten 
Maflstab, ein Detail einer anderen Ausfuhrungsform. 
[0021] Zunachst mit Bezug auf Fig. 1 ist ein Fahr- 
zeug 1 mit einem feststehenden Dach 2 illustriert, in 
welchem eine Dachoffnung 3 definiert ist. Die Dach- 
offnung 3 kann mittels eines faltbaren Schliefcmittels 
4 geschlossen und geoffnet werden, welches (wie im 
Detail in Bezug auf Fig. 2 und 3 erklart wird) mit zwei 
Fuhrungen 5 und 6 kooperiert, welche sich entlang 
Langsrandern der Dachoffnung 3 erstrecken (parallel 
zur Bewegungsrichtung 19 des Fahrzeugs). 
[0022] Wie fur diesen Typ von Offen-Dach-Kon- 
struktion an sich bekannt ist, hat das faltbare Schlieft- 
mittel 4 in seiner Voll-Schlieft-Position der Dachoff- 



nung 3 eine im Wesentlichen flache Konfiguration 
(siehe z.B. Fig. 2). In einer (teilweisen) Offnungspo- 
sition der Dachoffnung 3 ist das faltbare Schliefcmittel 
4 jedoch zickzack-ahnlich gefaltet. Als Ergebnis da- 
von ist eine Folge von Falten erzeugt. In diesem Fall 
beginnt die Faltenbildung vom Vorderrand 7 des 
Schlieftmittels 4. 

[0023] Mit kurzem Bezug auf Fig. 3 weist jede Falte 
einen ersten Schenkel 8 auf, der von einem zweiten 
Schenkel 9 mittels eines Faltenkamms 10 separiert 
ist. Eine solche Falte 8,9 ist von einer nachsten Falte 
mittels eines Faltenbodens 11 separiert. 
[0024] Wieder mit Bezug auf Fig. 1 ist dort eine Si- 
tuation gezeigt, in welcher das Schlieftmittel 4 ent- 
lang der Fuhrungen 5, 6 so weit bewegt worden ist, 
dass schon zwei Falten 8,9; 8,9 gebildet worden sind. 
[0025] Nun mit Bezug auf Fig. 2 kann man das falt- 
bare Schlieftmittel 4 in seiner Flachstellung korres- 
pondierend mit dem Schlieftzustand der Dachoffnung 
3 sehen. Das Schliefimittel 4 weist an seinen sich in 
der Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckenden, 
einander gegenuberliegenden Randern eine Anzahl 
von im Abstand voneinander angeordneten Gleitstu- 
cken 12-15 auf. Diese Gleitstucke 12-15 sind mittels 
eines nur schematisch dargestellten Antriebsmecha- 
nismus 16 entlang der Fuhrungen 5, 6 beweglich. 
Das faltbare Schliefcmittel 4 ist mit den Gleitstucken 
12-15 in einer nicht im Detail gezeigten Art verbun- 
den. 

[0026] Jedes Gleitstuck 12 tragt einen langge- 
streckten Faltarm 17, der in das Schliefcmittel 4 ein- 
greift und der in Richtung zu einer Position zum zick- 
zack-ahnlichen Falten des Schliefcmittels 4 vorge- 
spannt ist. Wenn der Antriebsmechanismus 16 das 
erste Gleitstuck 12 in eine Richtung zum Offnen der 
Dachoffnung 3 bewegt (nach rechts in Fig. 2), treibt 
der Faltarm 17 des ersten Gleitstuckes 12 das 
Schlieftmittel 4 aufwarts, wie in Fig. 3 gezeigt, infol- 
gedessen die erste Falte mit erstem Schenkel 8 und 
zweitem Schenkel 9 erzeugt wird. Nach dem Ansto- 
ften an das zweite Gleitstuck 13 bewegt sich dieses 
zweite Gleitstuck 1 3 zusammen mit dem ersten Gleit- 
stuck 12, infolgedessen eine zweite Falte erzeugt 
wird, und so weiter. 

[0027] Wenn das Schliefcrnittel 4 mit einer hohen 
Geschwindigkeit geoffnet wird, konnen im Hinblick 
auf die Bildung der ersten Falte Probleme aufkom- 
men. Die erste Falte wird nicht, wie in Fig. 3 gezeigt, 
angehoben, sondern wird teilweise an ihrem zweiten 
Schenkel 9 kollabieren (der Faltarm 17 wird nicht in 
der Lage sein, diesem Effekt zu widerstehen) und 
wird infolgedessen eine korrekte Bildung sukzessiver 
Falten verhindern. 

[0028] Dieses Problem, welches regelmafcig bei Of- 
fen-Dach-Konstruktionen nach dem Stand der Tech- 
nik auftritt, wird durch die vorliegende Erfindung mit- 
tels der Bereitstellung eines Verstarkungsteils 18 ge- 
lost. Dieses Verstarkungsteil 18 ist zwischen dem 
freien Ende des vordersten Faltarms 17 (Faltarm 17, 
der an dem ersten Gleiststuck 12 angebracht ist) und 
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dem zweiten Gleitstuck 13 vorgesehen. In der vorlie- 
genden Ausfuhrungsform erstreckt sich das Verstar- 
kungsmittel 1 8 vom beabsichtigten Kamm 1 0 der ers- 
ten Falte 8, 9 in Richtung zum beabsichtigten Boden 
11 einer zweiten Falte, in der Bewegungsrichtung 19 
des Fahrzeugs 1 gesehen. Die Enden des Verstar- 
kungsteils 18 sind frei von dem Faltarm 17 bezie- 
hungsweise dem Gleitstuck 13. 
[0029] Das Verstarkungsteil 18 kann auf viele Arten 
am Schliefcmittel 4angebrachtsein. In der dargestell- 
ten Ausfuhrungsform ist das Verstarkungsteil 18 ein 
langgestrecktes federndes Teil, wie z.B. in Fig. 4 ge- 
zeigt. In der Ausfuhrungsform gemafc Fig. 4 ist das 
Verstarkungsteil 18 ein Federteil mit gebogenen En- 
den 19, 20. In dieser Ausfuhrungsform ist das 
Schliefcmittel 4 mit zwei im Abstand voneinander an- 
geordneten Schlitzen 21 versehen, durch welche die 
gebogenen Enden 19, 20 des Verstarkungsteils 18 
positioniert sein konnen, um das Verstarkungsteil 18 
mit dem Schliefcmittel 4 ortsfest zu verbinden. Die 
spezifische Form, Abmessungen und Elastizitat des 
Federteils konnen jedoch von dem spezifischen Ein- 
satz des Verstarkungsteils 18 abhangen. 
[0030] Fig. 5 zeigt schematisch eine andere Aus- 
fuhrungsform. Die Langsrander (nur einer ist gezeigt) 
des Schlieftmittels 4 sind fur die Bildung einer Auf- 
nahmetasche 22 der Lange nach gefaltet worden. In 
dieser Aufnahmetasche 22 ist das Verstarkungsteil 
18 (in dieser Ausfuhrungsform als ein langgestreck- 
tes Plattenteil geformt) aufgenommen. Zusatzmittel 
(wie z.B. Nahstiche 23) konnen vorgesehen sein, um 
das Verstarkungsteil 18 an seinem Platz zu halten. 
[0031] Es ist auch moglich, die Ausfuhrungsform 
gemaft Fig. 4 und Fig. 5 zu kombinieren, oder voll- 
standig unterschiedliche Verfahren zum Verbinden 
des Verstarkungsteils 18 mit dem Schlieftmittel 4 an- 
zuwenden. 

[0032] Das Verstarkungsteil 18 bietet dem zweiten 
Schenkel 9 der ersten Falte einen bestimmten Grad 
an Steifigkeit, so dass wahrend der Bildung der ers- 
ten Falte dieser zweite Schenkel 9 nicht kollabiert. 
Dererste Faltarm 17 und das Verstarkungsteil 18 de- 
finieren auf eine Art und Weise zwei Schenkel eines 
Dreieckes. 

[0033] Obgleich in der Praxis beobachtet worden 
ist, dass die Bereitstellung des Verstarkungsteils 18 
nur an der ersten Falte ausreichend ist, um den ge- 
wunschten Effekt zu erzielen, kann in bestimmten 
Fallen ein zusatzliches Verstarkungsteil an mindes- 
tens einer der verbleibenden beabsichtigten Falten 
des Schliefcmittels 4 vorgesehen sein. 
[0034] Die Erfindung ist nicht auf die zuvor beschrie- 
benen Ausfuhrungsformen begrenzt, welche inner- 
halb des Umfangs der Erfindung wie durch die An- 
spruche definiert weit variiert werden kann. 

Schutzansprtiche 

1. Offen-Dach-Konstruktion fur ein Fahrzeug, 
aufweisend eine Dachoffnung, welche im Dach des 



Fahrzeugs ausgebildet ist, und ein faltbares SchlieG- 
mittel zum Schliefcen und Offnen der Dachoffnung, 
wobei das Schliefcmittel an seinen einander gegenu- 
berliegenden Randern, welche sich in der Langsrich- 
tung des Fahrzeugs erstrecken, mit einer Anzahl von 
im Abstand voneinander angeordneten Gleitstucken 
versehen ist, welche angetrieben entlang Fuhrungen 
beweglich sind, welche sich entlang korrespondie- 
render Langsrander der Dachoffnung erstrecken, 
und wobei die Gleitstucke langgestreckte Faltarme 
tragen, welche in das Schlieftmittel eingreifen und 
welche in Richtung zu einer Position zum zick- 
zack-ahnlichen Falten des Schliefcmittels wahrend 
des Offnens der Dachoffnung vorgespannt sind, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Schliefcmittel an 
jedem seiner einander gegenuberliegenden Langs- 
rander mindestens an einer ersten beabsichtigten 
Falte, in der Bewegungsrichtung des Fahrzeugs ge- 
sehen, zwischen dem freien Ende eines vordersten 
Faltarmes und einem zweiten Gleitstuck mit einem 
Verstarkungsteil fur das Schlie&mittel versehen ist. 

2. Offen-Dach-Konstruktion gemaft Anspruch 1, 
wobei die Enden des Verstarkungsteils frei von dem 
Faltarm bzw. dem Gleitstuck sind. 

3. Offen-Dach-Konstruktion gemafc Anspruch 2, 
wobei sich das Verstarkungsteil, in der Bewegungs- 
richtung des Fahrzeugs gesehen, vom beabsichtig- 
ten Kamm einer ersten Falte in Richtung zum beab- 
sichtigten Boden einer zweiten Falte erstreckt. 

4. Offen-Dach-Konstruktion gemaB einem der 
vorhergehenden Anspruche, wobei das Verstar- 
kungsteil ein langgestrecktes federndes Teil ist. 

5. Offen-Dach-Konstruktion gemafc Anspruch 4, 
wobei das Verstarkungsteil ein Federteil mit geboge- 
nen Enden ist, wobei das Schlieftmittel mit zwei im 
Abstand voneinander angeordneten Schlitzen zum 
ortsfesten Aufnehmen der gebogenen Enden des Fe- 
derteils versehen ist. 

6. Offen-Dach-Konstruktion gemafc einem der 
vorhergehenden Anspruche, wobei das Schlieftmittel 
mit einer Aufnahmetasche zum Aufnehmen des Ver- 
starkungsteils versehen ist. 

7. Offen-Dach-Konstruktion gemafi einem der 
vorhergehenden Anspruche, wobei ein zusatzliches 
Verstarkungsteil an mindestens einer der verbleiben- 
den beabsichtigten Falten des Schliefcmittels vorge- 
sehen ist. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 






5,6 IZ 13 FIG. 3 
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